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- ca. 1/5 der 6sterreichischen THG-Emissionen
aus dem Personenverkehr (UBA, 2022)

Anteil der Sektoren an den Anderung der Emissionen zwischen
gesamten THG-Emissionen 2020 1990 und 2020
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Rolle von Verhaltensanderungen?

Zielpfad zur Klimaneutralitat im Verkehr bis 2040

25
... Yermeidung, von Personenverkehrsleistung, Verlagerung zur aktiven ...

Technologie MIV

Guterverkehr Rahmenbedingungen

10
Verlagerung von Guterverkehr auf die Schiene

e----..-Reduktion ven GV durch effizienters Logistik
‘Regionalitat etc.

............

Mobilitat und zum &ffentlichen Verkehr, Erhéhung des @ Besetzungsgrades

100 % Elektrifizierung des Bestandes an
--.PKW. und mot. Zweitddern his 2040 .

Technolegie Nutzfahrzeuge (inkl. Busse)
100 % Klimaneutralitat durch Elektrifizierung oder
den Einsatz klimaneutraler Kraftstoffe bis 2040

Sonstiges
Elektrifizierung Bahn, Entfall nat. Flug,

klimaneutrale Kraftstoffe am Wasser

Kraftstoffexport
vollstandige Beseitigung
.. des Exports von Kraftstoff
in Fahrzeugtanks

2019

Quellen:
2019: Osterreichische | uftschadstoffinventur 1995-2019, Umweltbundesamt 2021

Zielpfad bis 2040: Klimaneutralitat im Verkehr — Transition Mobility 2040, Umweltbundesamt 2021

Quelle: Mobilitatsmasterplan 2030, Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK).
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Schwierigkeitsgrad

Schwierigkeitsgrad und Klimawirksamkeit von Alltagsentscheidungen
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Hinweis: Schwierigkeitsgrade sind subjektiv und kontextabhéngig. Die Wirksamkeit wurde grob dagestellt.

Was tun flr den Klimaschutz?
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Psychologie und Klimaschutz

Clayton et al. (2015)

Geophysikalische Prozesse Klimawandel Globale Ebene

Vermittelnde soziale Prozesse:
soziale Gruppen, Institutionen,
Politiken

. Y Lokale Orte und
Psychologische Wahrnehmung Wohlbefinden personliche
Prozesse Erfahrungen

Intuitive, /

automatische
Entscheidungen

Verhalten:
Verkehrsmittel-
wahl

Physischer Kontext,
Technologie, Anreize,
Informationen, Feedback,
Fairness, Werte,
Ortsbindung, Normen,

\ Identitaten, Vertrauen

Arbeitsweg,
Akzeptanz
politischer

Malnahmen

Bewusste,
achtsame
Entscheidungen
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Gewlnschte Verhaltensanderungen im
Verkehr?

Pyramide einer klimaneutralen und nachhaltigen Mobilitat

3 Auch der verbleibende Verkehr muss verbessert werden,
um den Energieverbrauch zu reduzieren. Von entscheidender
Bedeutung ist dabei der energieeffiziente Elektroantrieb.

Verbesserung

b B

Verlagerung

2 Verkehr und Transport, der sich nicht vermeiden lasst,
sollte auf umweltfreundliche Verkehrs- und Transportmittel
(zum Beispiel Fahrrad, Bus und Bahn) verlagert werden.

1 Der umweltfreundlichste Verkehr und Transport ist jener,
der ganz vermieden werden kann. Mit einer nachhaltigen
@ = O o= Standort- und Raumplanung der kurzen Wege, aber auch
®/ @E qu )%]__/ mit Telearbeit oder der Bildung von Fahrgemeinschaften,
| sowie durch regionale Produktions- und Handels-
Vermeidung verflechtungen mit kurzen Transportwegen, |&sst sich
Verkehr vermeiden.

Quelle: Mobilitatsmasterplan 2030, Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK).

Institute of Environmental Systems Sciences | Institut fur Umweltsystemwissenschaften



Sanfte Mobilitat durch Avoid-Shift-Improve

,Sanfte” Mobilitat
A
- I
Keine Aktiver Offentlicher Motorisierter
Reiseaktivitat Verkehr Verkehr Individualverkehr

»
|
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IMPROVE

o

Vermeidung oder Verringerung Verlagerung auf Verbesserung durch erhéhte
von Reisen oder der energieeffizientere Effizienz der
Notwendigkeit zu reisen Verkehrsmittel Fahrzeugtechnologie

Institute of Environmental Systems Sciences | Institut fur Umweltsystemwissenschaften

Darstellung basierend auf https://www.transformative-mobility.org/assets/publications/Avoid-Shift- 9
Improve-Instruments-01.pdf
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Mitigated tCO:e per capita, per year
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Instrumente fur Verhaltensanderung

Ausmall der Verhaltensanderung

Planungs-  Ordnungspolitische Okonomische Informations- Technologische
instrumente Instrumente Instrumente  instrumente Instrumente
Flachennutzungs- Normen und Standards, Treibstoffsteuern, Kampagnen zur Kraftstoffverbesserung
planung, Organisation Road Pricing, §ensibi|isierung der sauberere
Planung/Bereitstell  (Geschwindigkeits- Subventionen, Offentlichkeit, Technologien,

ung von begrenzungen, Parken, Erwerbssteuern, Mobilitatsmanagement, Vorrichtungen zur
offentlichen und Zuweisung von Gebiihren und Marketingprogramme,  End-of-Pipe-Kontrolle
nicht-motorisierten ~ Strakenraum) Abgaben Kooperations-

Verkehrsmitteln vereinbarungen

Darstellung basierend auf https://www.transformative-mobility.org/assets/publications/Avoid-Shift-Improve-Instruments-01.pdf
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Unterschiedliche Eingriffstiefe von Interventionen UNI
o

REGULATION

Eliminate choices

Reduce choices

PRICING

Directing choices through positive incentives

Optimizing choices PROCESSES
Choice architecture and influencing options
Provide information

INFORMATION

No intervention BASELINE

Thaller (2021a), basierend auf Umweltbundesamt (2017)

Push-MalRnahmen Pull-MaBnahmen
(Sticks) P (Carrots)
MIV weniger attraktiv machen ﬁ Verhaltensalternativen ausbauen
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Wichtige Policy-Bereiche flr verschiedene
Raumtypen

UNI

Thaller et al. (2021b)

Hohere Qualitat
und mehr Raum fur

Stadt der kurzen
Wege, Begrinung

Multi- und
intermodale

Verdichtung,
Veranderung in

aktive und Planung, bessere  Raumverteilung

offentliche OV-Schnittstellen

Mobilitat; (OV)- in die Stadt

Elektrifizierung

Neuzulassungs- Fahrverbote, Einfahrts-verbote  Okologisierung

verbot Verbrenner, Neuverteilung stadteinwarts fur ~ Raumplanungs-

,Phase out” Strallenraum Begrenzung gesetze

Pendlerverkehr

CO, Bepreisung Incentivierung Hohere Parkpreise bei
aktive Mobilitat; Parkpreise, Shopping-
Parkraum- Sharing- Zentren,
reduktion Angebote nachfrage-
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Politikpakete: die richtige Balance finden UNI

(¢]:7.V 4

DISRUPTIONSPOTENTIAL UMSETZBARKEIT
(hohe und schnelle Effektivitat) (Offentliche Akzeptanz + verbundene Kosten)

eus® P‘&N

ATTRAKTIVER AKTIVER UND
OFFENTLICHER VERKEHR, ATTRAKTIVE
ALTERNATIVE ANTRIEBSSTOFFE,
BEWUSSTSEINSBILDUNG

BEPREISUNG, PARKEN UND
STEUERN, TRANSPORT-
RESTRIKTIONEN

[ INFRASTRUKTUR UND RAUMPLANUNG ] Thaller et al. (2021b)
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Effect size r

Faktoren, die die 6ffentliche Meinung tber Steuern und
Gesetze zum Klimawandel beeinflussen

0.80 e .
Policy-specific beliefs Auch fiir Osterreich
. : . im Bereich Personenverkehr
0.70 Faimess glltig, quoten-
Clim ate change evaluations IEplasEsite suudls
0.60 " X | (Thaller et al., 2023)
Concern
0.50

Effectiveness

0.40 Risk perception Psychological factors
Seriousness Self- transcendent
0.30 Belief values
Trust
0.20 Ideology Demographlcs
Educatlon |
0.10 Knowledg Income
’ Gender
0 —— Mmmm—.
values ’Age
010 ‘ Bergquist et al. (2022)
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Auf einen Blick (1)

Uber ,,simple and painless* hinausgehen, aber
,selbststandige/eigenmotivierte” Verhaltensanderungen
unterstitzen

MaBnahmenpakete: Push + Pull, Vermeiden + Verlagern +
Verbessern, Verkehr + Raumplanung, Nudging + Information,
disruptiv + inkrementell

Bertcksichtigung unterschiedlicher Zeitspannen fur die
MalRnahmen innerhalb des Pakets

Verschiedene Rollen in der Gesellschaft (Verbraucher:innen,
Burger:innen, Vorbilder, Mitarbeiter:innen in Organisationen usw.)
ansprechen

Fokus auch auf angebotsseitige und technologische Lésungen
(sozio-technische Systeme)
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Auf einen Blick (2) UNI

BerUcksichtigung stark betroffener Gruppen bei der Planung =
Fairness- und Gerechtigkeitsaspekte, insbesondere bei restriktiven
MalRnahmen

Partizipatorische Ansatze bei der Politikgestaltung +
Reallabore/Testphasen + Transparenz und Erfahrung durch Co-
Kreation

Uberwindung der Umsetzungsliicke durch Berticksichtigung des
Kontexts und der lokalen Gegebenheiten = keine Einheitslésung

Anerkennung der Relevanz von nachfrageseitigen Interventionen
und der Rolle von politikgestutzten Verhaltensanderungen im
Klimaschutz
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